Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

L’Office fedeéral des
routes (OFROU) :

Stratégie en matiere d’auto-sauvetage

Philippe Poffet, resp. dom. gestion du patrimoine
de la filiale 1, 14.10.2016

utobahnschweiz.ch
autoroute suisse.ch
t str. d era.ch



¥  Organisation de la présentation

1 L'Office fédéral des routes:
1 Sa mission
2 Son organisation générale
3 Sesfiliales

2 La gestion de la securité
1 Les bases légales et administratives
2 L'organisation mise en place

3 Stratégie en matiére d’auto-sauvetage
1 La stratégie de I'Office
2 Laformation et la communication
3 Un exemple concret: I'incendie d’Arrissoules

autobahnschweiz.ch

e aUtoroutesuisse.ch
e 2 U tostradlasvizzera.ch




Y 1. LOffice fédéral des routes (OFROU)

1.1 Sa mission: les bases légales

En novembre 2004, lors d’'une votation populaire, le peuple
suisse a décidé de modifier la constitution et de transférer les
taches de construction et gestion des routes nationales des
Cantons a la Confédération.

La Confédération assure la création d’'un réseau de routes
nationales et veille a ce que ces routes soient utilisables.

Avantle 1.1.2008 En vigueur
Les cantons construisent et La Confédération construit,
entretiennent les routes exploite et entretient les routes

nationales conformément aux nationales.
dispositions fédérales et sous Elle en assume les colts.

la haute surveillance de la Elle peut déléeguer tout ou
Confedeéeration. partie de ces taches a des

La Confédération et les organismes publics, prives ou
cantons en assument mixtes.

conjointement les colts.
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Y 1. LOffice fédéral des routes (OFROU)

1.1 Sa mission: taches a assumer

Routes Nationales (RN)

¢ 4 4 438

= Entretien courant
* Travaux mineurs

Gestion du trafic

Achévement du réseau |:> Cantons
Extension des RN %

OFROU
Entretien des RN &7 > Filiales
= UPIlaNS
= Mesures isolees
Entretien courant des RN 11 Unités

territoriales

OFROU
Centrale CH Emmen

Polices
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1. L’Office fédéral des routes (OFROU)

1.1 Sa mission: les enjeux: le trafic

Durchschnittlicher Tagesverkehr (DTV) der Motorfahrzeuge, 2014
Trafic journalier moyen (TJM) des véhicules a moteur, en 2014

Anzahl der Motorfahrzeuge National: Routes
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1. L’Office fedéral des routes (OFROU)

1.1 Sa mission: les enjeux, le trafic

La longueur du réseau des routes nationales représente
env. 3% de I'ensemble des routes suisses, alors que ce

réseau accueille env. 40% de tout le trafic routier (70% du

trafic lourd).

0 * D E 3

Ensemble du trafic |42.8% |434 % |4279% |40.8 %406 %
(42.8 %) | (42.9 %)

* D *

Rra: (e oo 67 7% 1|67 7 5| 6o | BTt (€T
marchandises (67.3 %) | (67.2 %)

""Mouvelle méthode de calcul des kilometres parcourus (cf. annexa)

~ Ancienne m&thode
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v 1. L’Office fédéral des routes (OFROU)

1.1 Sa mission: les enjeux, le trafic

Ampleur des embouteillages
sur le réseau des routes nationales

En milliers d'heures
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Source: OFROU — Trafic et disponibilité des routes nationales © 0FS 2016
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Y 1. LOffice fédéral des routes (OFROU)

1.2 Son organisation: organisation générale

Direction Office fédéral des routes
Divisions Affa?ires_de la Rése_aux Infrastr_lfcture Circul_a?tinn
direction routiers routiére routiére
Entité Centrale suisse Filiales
n ,' es. de gestion du
operationnelles trafic [Estavayer—le-l.ac]
subordonneées
__Enmen |l Tun

Zofingen

Winterthur

Bellinzona
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Y 1. LoOffice fédéral des routes (OFROU)

1.2 Son organisation: sites des filiales et découpage du réseau organisation générale

Filiales Ittigen N
Centrale &w/—cj\lfi % -_-_____ ; 4
Estavayer-le-Lac - NS A

447 km

Thun
317 km

Zofingen
436 km

Winterthur
423 km

Gestion du
trafic

Emmen-Nord
VMZ-CH
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Y 1. LOffice fédéral des routes (OFROU)

1.2 Son organisation: exploitation par les Unités Territoriales (UT)

Vil
BS BL SOAG

IX A - NE
B-JU Vi
C - BE SG TG GL Al AR
]
VD GE FR -
—
“_ uum\_’“ i
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v 1. L’Office fédéral des routes (OFROU)

1.2 Son organisation: Les finances

Pour faire face a la diminution des recettes générées principa-
lement par des imp6ts sur les huiles minérales et la vignette et
garantir un financement a long terme, un nouveau mode de
financement sera soumis au vote populaire en février 2017.

Estimation des besoins financiers pour les routes nationales d'ici 2040 Estimation de I’évolution des recettes de I'impét sur les huiles minérales d’ici
(en valeurs nominales, avec un renchérissement annuel de 1 %) : 2040 (selon le scénario PCF):
En millions de francs .
4000 En millions de francs
4 000
3500
3500
3000
2500 3000
2000 - 2500
1500 - 2000
1000 1500
500 | 1000

500

m Mesures d'accroissement des capacités
H Achévement du réseau

m Exploitation / entretien / aménagement (adaptations) Etat - septembre 2014
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Y 1. LOffice fédéral des routes (OFROU)

1.3 Ses filiales:

- Les 5 filiales sont responsables de 'entretien, de
'aménagement (y c. suppression des goulets) et de
I'exploitation du réseau qui leur est confié.

- Elles gerent un budget annuel qui leur est alloué sur la
base d'une planification pluriannuelle a long terme, et
développent et pilotent elles-mémes les projets
d’entretien définis.

- L’approbation technique des projets est assurée par le
soutien technique assuré par la centrale.

- Les filiales reglent également toutes les questions liées
aux relations avec des tiers (conventions, autorisations,
préavis divers, contacts avec les citoyens...).
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. L’Office féderal des routes (OFROU)

1.3 Ses filiales: leur organisation typique
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U 2. Lagestion de la sécurité
2.1 Les bases légales et administratives

D DES RATES
o 15, Apeil 2008

ibes Mindesanfordenmen a0 he Sicherbes von Tumeln i1
s cplitn S3d

“RL.2004/547EG

f Vorschiag der Kovwnission,

gt des Ansstiises der Regioasn

et s Vesfabren dos Atk 291 des Veruags .

AV 4

e 2010

usgate 01 8 2010 V1 01

Sicherheitsanforderungen an Tunnel im
Nationalstrassennetz

Instruction
OFROU 74 001

m(:l“unnel)

env. 2016

131

& Dspansmam
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U 2. Lagestion de la sécurité
2.2 L’organisation mise en place

«RO0les, taches et responsabilités

StreMa gestionnaire de trongon (filiale)
SiBe Chargé de sécurité (UT)
Services d’intervention (police, pompiers, sanitaires)
KoOpSi coordinateur sécurité opérationnelle (Z)
Autorités régionales
Unités territoriales

Services d‘intervention
Groupes de coordination des services d‘intervention

autobahnschweiz.ch
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U 2. Lagestion de la sécurité
2.2 L’organisation mise en place

StreMa: Streckenmanager — gestionnaire de troncon

Selon le cahier des charges du gestionnaire de trongon, celui-ci a
différents réles a assumer:

1Au sein du domaine EP

2Dans les projets

3Concernant la sécurité opérationnelle pour I‘'exploitation
4Coordination avec les services d’intervention

dService spécialisé de la sécurité operationnelle pour I'exploitation
dans les UT

6Coopération avec le service de coordination pour la sécurité
opérationnelle

autobahnschweiz.ch
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U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage
3.1 La stratégie de I’'Office

Les équipements prévus pour aider 'usager dans la phase
d’auto-sauvetage sont standards:

*Places d’arrét pour véhicules en panne.

*Niches SOS.

*Chemins de fuite et issues de secours illuminées.
*Bulletins routiers radiophoniques et intercalation.

*Indication sur les directions et distances de fuite.

*Balisage lumineux.
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U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage
3.1 La stratégie de I’'Office




U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage
3.1 La stratégie de I’'Office
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U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage
3.1 La stratégie de I’'Office

Phase 3.3:
filiale de 'OFROU

(remise en etat
liée & un projet)

filiale de 'OFROU en général
(remise en é&tat
avec le soutien
de I'UT)

uouaAIau| 7

Phase 3.1:

unité territoriale (UT)
{premiére remise en état,
entretien ne faisant pas 'objet
d'un projet)

lllustration 1 . Phases de gestion des evénements
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U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage
3.1 La stratégie de I’'Office

-

Phase 1 Phase 2 Phase 3

Auto-sauvetage

Intervention

Remise en état

\ 2 31 Premiére remise en itat

[ entretien ne falsant pas ES 1

I'abjetd'un prajet

Unité territoriale (UT)

rgagisaskn baea

i

Filiale de 'OFROU 32 Rlﬁ;m;;:?:"é;:im:c ES 9

Centrale et filiale de I'OFROU '

Activités de I' UT et de 'OFROU
selon le niveau d°événament

1.3 Remise en état
liise a:;npmjol: ES 3‘

Possibilités d'ouverture
du trongon & la circulation

Fans remise aprés premigre  aprés entrefien aprés remise en élat aprés remise en état
enélat  remise en étal  ne falsant pas avec le soutien lige & un projef
l'objet d'un projet de JUT

lllustration 3 - Vue d'ensemble — phases d'évenement, remise en état et niveaux d’evenement
(les niveaux d'événement sont expliqués au chapitre 2)
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U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage
3.1 La stratégie de I’'Office

1.2.2 Phase d’auto-sauvetage

Fhase partielle
d'evenement

Intervenants

Moyens

Auto-sauvetage

Usagers de la route / des tunnels

Centrale d'intervention de la
police (réceptionne les appels
d'urgence, alerte les services
d'intervention)

Installations techniques des
routes et des tunnels disponibles
pour l'auto-sauvetage
(extincteurs, etc.)

Pendant la phase d'auto-sauvetage, l'intervention repose essentiellement sur les usagers de la route et les

utilisateurs des tunnels qui auront peut-étre déja contacté une centrale d'intervention (appel d’'urgence).
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U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage
3.1 La stratégie de I’'Office

Alerfe, mobiisafion

Echanges, acivité

en cas de besoin

Niveau d'événement ES 3

Centrales

d'intervention
Pol SP San

-
|

| PCdeterrain |
| Pol SP San |f§]

2
————Transmission des informations | 5
e 2 tels que:
= B~ Sens de la communication / g -orcic
B > e la collaboration £ -OrCoR
e Collaboration avec (etal-major i - 0rCoD
de crise GL - =QrcoC
| Permanence / service de piguet | S
DETEC PRy
»( PID DETEC -
1
1
)
Centrale de 'OFROU 1

Etat-
major
de crise
GL

autres: {conduite

Directeur

Services de gestion des événements *
VMZ-CH
~ Chefdela

> M.
— e N ~
ELG - | p-|| Permanence
Unité territoriale = -
. Opérateur du
| SiBe-S trafic VMZ
A
différe
¥+ vy Filiale de 'OFROU

7., Evénement
“ " lieu du sinistre

[ Mandataires |
medias
_extemes |

-

1+K filiale

Les liens en gris ne sont pas actifs.

1
.
Senvice DIR) AT | Aideal
juridigue, - [ A LA : : | cun?!uit:
s, O A [F0] P Y ‘
- 1
1 1
o, ] —————t ¥ W EP Gestion de
x _________ # FI'.I q _____ ‘ N } . StreMa projet (PM)
o ‘ > ) 1 e - !
E

Les Sl doivent &tre mobilisés en cas de besoin. Par souci de lisibilité, ils ne sont pas indiqués dans le schéma. V2OB-f
lllustration 4 :  Panorama de la gestion des événements — niveau d’'événement ES 3
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U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage
3.2 Formation et communication

* Il est indispensable que les usagers de la route
acquiérent certains réflexes ou au moins anticipent
qguelles réactions ils devraient avoir en cas d’événement
dans un tunnel.

* La formation des jeunes conducteurs et I'information
genérale sont les seules possibilités d'amener les
personnes impliquées a avoir un comportement correct.

* La collaboration de tous les acteurs est indispensable
(autorités, clubs automobiles, medias).

* La communication suite a un événement est essentielle
et doit étre maitrisée.

S ey 3 Utobahnschweiz.ch
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U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage
3.2 Formation et communication

Les anges gardiens
dans le tunnel

Pl

Hiches de secours

Téléphonas des niches
de secours

Extincteurs

-1

20K m Wl m

Panneaux indiguant
les issues de secours

&

Issues de secours

Sécurité wiww facebook comites.ch
routiére bwitter comitcs_suisse

Important! %)

B Respectez la limitation de vitesse
Sécurité
m Conservez une grande distance de routiéze

sécurité

H Ne faites jamais demi-tour ou mar-
che arriére

B Essayez d'éteindre l'incendie
uniquement s'il se trouve dans sa
phase initiale. Sinon, quittez immé-
diatement le tunnel par une issue de
SeCours

N'oubliez jamais:

Le feu et la fumée peuvent étre mortels.
Sauvez votre vie et non pas votre voiture!

Suivez en tout cas les instructions du
personnel et les informations des pan-
neaux indicateurs!

3

& Touring Club Suisse 2012
hisecurite-routiens

wiwwyoutube.comitcs

En toute securité
dans un tunnel

EuroTAP

www.tunneltcs.ch

autobahnschweiz.ch
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autostradasvizzera.ch



3.2 Formation et communication

En temps normal

A l'approche d'un tunnel:

m Vérifiez la quantité de carburant

B Ecoutez les informations routiéres

B Allumez les feux de croisement

m Retirez vos lunettes de soleil

m Respectez la signalisation (panneaux lumineux)

Dans un tunnel:

® Conservez une grande distance de sécurité avec le
wehicule qui vous précéde

® Me dépassez pas la vitesse maximale autorisée

® Repérez les niches, les issues et les téléphones de
SECOUrs

m Dans un tunnel a circulation bidirecticnnelle, roulez
toujours & droite de la chaussée et jamais sur
la ligne méediane

m Me faites jamais demi-tour
ou marche arriére

Embouteillage

m Allumez les feux de détresse

m Respectez une distance de
sécurité d'au moins 5 m avec le véhicule qui vous
précade

B Coupez le moteur guand vous étes a ['armét

® Restez dans votre vehicule

B Ecoutez les informations routiéres

Panne

® Allumez les feux de détresse

B Garez votre wehicule dans une niche de secours, sur
la bande darrét durgence ou le plus & droite possible

m Coupez le moteur

m Cwittez prudemment le véhicule. Mettez un gilet de
SECurité

m Appeler immédiaterneant les secours, i possible &
I'aide du téléphone de secours [305] et non du
portable

® Retournez dans votre véhicule et attendez le
dépannewr

Accident

B Allumez les feux de détresse

B Garez votre wehicule le plus 3 droite possible

B Coupez = moteur

B CQuittez prudemment le véhicule. Mettez un gilet de
sécurité

m Appelez immeédiaternent les secours, si possible &
l'aide du téléphone de secours {305 et non du
portable

® Donnez les premiers soins aux blessés

U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage

Incendie de
votre propre vehicule

m Allumez les feux de détresse
® 5i possible, eszayer de rouler jusgu'a lextérieur du
tunnel. Me faites jamais demi-tour ou marche-arriére

® 5j vous ne pouvez sortir du tunnel, garez votre véhicule
dans une niche de secours ou le plus & droite possible

B Coupez le moteur et laissez la clé sur le contact

m Appeler immédiaterment les secours, =i pozsible 3 l'aide
du téléphone de secours [S05) et non du portable

® Ezzayez d'éteindre lincendie uniquement ='il 52 trouve
dans =3 phaze initizle. Sinon, guittez immédiatement le
tunnel par une issue de secours

® Donnez les premiers soins aux blessés

Incendie d'un autre véhicule

® Allumez les feux de détresse

m Gardez une grande distance de sécurité avec le véhicule
en feu

m Garez votre vehicule dans une niche de secours ou
le plus a droite possible

m Me faites jamais demi-tour ou marche arrigére

m Coupez ke moteur et laissez |a clé sur le contact

m Appeler immédiaterment les secours, si possible &
l'aide du téléphone de secours (505) et non du
portable

m Ezzayer d'éteindre lincendie uniguement =l =2
trouve dans sa phase initiale. Sinon, quittez im-
mediaternent le tunnel par une issue de secours

B Donnez les premiers soins aux blessés

autobahnschweiz.ch
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U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage
3.2 Formation et communication

Les points a améliorer:

*La communication proactive n'est pas encore suffisante.
Des campagnes de sensibilisation devraient étre initiées
avec les médias (presse, radio, télévision).

*La formation des apprenants, réglée dans notre Office par
la division V, doit intégrer ce type de sensibilisation.

*Les chauffeurs professionnels (formation type
apprentissage en Suisse, de 3 ans de pratique) doivent
intégrer ces aspects liés a la sécurité (réaction en cas de
panne ou accident en tunnel, maniement d’un extincteur,
gestion de personnes, du stress, etc.).

S ey 3 Utobahnschweiz.ch
e aUtoroutesuisse.ch 2 7
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U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage

3.3 Un exemple: incendie du 20 mars 2014 dans le tunnel d’Arrissoules
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U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage

3.3 Un exemple: incendie du 20 mars 2014 dans le tunnel d’Arrissoules

07h35m50s
Début de
'événement,
t=0

Caméra 200 m
avant le lieu de
'événement
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U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage

3.3 Un exemple: incendie du 20 mars 2014 dans le tunnel d’Arrissoules

07h38m58s
Véhicule
arréte sur voie
de droite, trafic
a gauche,

t = 3m08s

Caméra 200 m
avant le lieu de
'événement
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U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage

3.3 Un exemple: incendie du 20 mars 2014 dans le tunnel d’Arrissoules

07h39m55s
Arrét de la
circulation

dans le tunnel,
t =4m05s

Caméra 200 m
avant le lieu de
'événement
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U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage

3.3 Un exemple: incendie du 20 mars 2014 dans le tunnel d’Arrissoules

07h40mb55s
Premiers

demi-tours,
t =5mO05s

Caméra 200 m
avant le lieu de
'événement

autobahnschweiz.ch

e g Utoroutesuisse.ch 3 2
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U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage

3.3 Un exemple: incendie du 20 mars 2014 dans le tunnel d’Arrissoules

07h41m23s
Sortie en
contre-sens
et/ou en marche
arriere,

Incendie visible
t =5m28s

Caméra 200 m
avant le lieu de
'événement

e e e e e e G B i A B B G S s M R R s s s e e autorouteguisse. ch 3 3



U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage

3.3 Un exemple: incendie du 20 mars 2014 dans le tunnel d’Arrissoules

07h49m15s
Veéhicule
completement
en feu, tube
vide,
t=13m25s

Caméra 200 m
avant le lieu de
'événement
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U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage

3.3 Un exemple: incendie du 20 mars 2014 dans le tunnel d’Arrissoules

08h08mb52s
Mise en place
des services

d’intervention,
t = 33mO02s

Caméra 200 m
avant le lieu de
'événement
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U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage

3.3 Un exemple: incendie du 20 mars 2014 dans le tunnel d’Arrissoules

07h36m27s
Véhicule
arrété sur voie

de droite,
t=0m37s

Cameéra 50 m avant
le lieu de
'événement

S ey 3 Utobahnschweiz.ch
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U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage

3.3 Un exemple: incendie du 20 mars 2014 dans le tunnel d’Arrissoules

07h37mO07s
Véhicule
arrété sur voie

de droite,
t=1m17s

Cameéra 50 m avant
le lieu de
'événement
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U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage

3.3 Un exemple: incendie du 20 mars 2014 dans le tunnel d’Arrissoules

07h37m48s
Véhicule
arréte, sortie
de l'aide-
conducteur,
t=1m58s

Cameéra 50 m avant
le lieu de
'événement
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U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage

3.3 Un exemple: incendie du 20 mars 2014 dans le tunnel d’Arrissoules

07h38m12s
Véhicule

arréte,
i w Al ‘

) TR inspection du

"""*

véhicule,
t =2m22s

Cameéra 50 m avant
le lieu de
'événement
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U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage

3.3 Un exemple: incendie du 20 mars 2014 dans le tunnel d’Arrissoules

07h38m27s
Inspection du
vehicule,
situation
critique,
t=2ma37s

Cameéra 50 m avant
le lieu de
'événement

I e e
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U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage

3.3 Un exemple: incendie du 20 mars 2014 dans le tunnel d’Arrissoules

07h39m24s
Départ pour
aller chercher
de l'aide,

t =3m34s

Cameéra 50 m avant
le lieu de
'événement
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U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage

3.3 Un exemple: incendie du 20 mars 2014 dans le tunnel d’Arrissoules

07h39m39s
Sortie du
chauffeur,
retour de
I'aide-
chauffeur,

t = 3m49s

Cameéra 50 m avant
le lieu de
'événement

autobahnschweiz.ch
autoroutesuisse.ch 42
autostradasvizzera.ch



U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage

3.3 Un exemple: incendie du 20 mars 2014 dans le tunnel d’Arrissoules

=

Nz | Sortie des
passagers, le
L trafic est
totalement
interrompu.

t =4m29s

et 07h40m19s

Cameéra 50 m avant
le lieu de
'événement
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U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage

3.3 Un exemple: incendie du 20 mars 2014 dans le tunnel d’Arrissoules

07h40m32s
Sortie des
passagers,
apparition du
policier en
civil,
t=4m42s

Cameéra 50 m avant
le lieu de
'événement

e e e e e e G B i A B B G S s M R R s s s e e autorouteguisse. ch 44



U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage

3.3 Un exemple: incendie du 20 mars 2014 dans le tunnel d’Arrissoules

07h40m45s
Départ des
passagers en
direction d’'une
galerie
piétons,

t =4mS55s

Cameéra 50 m avant
le lieu de
'événement
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U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage

3.3 Un exemple: incendie du 20 mars 2014 dans le tunnel d’Arrissoules

07h41mO02s
Suite de
I'’évacuation
des

passagers,
t=5m12s

Cameéra 50 m avant
le lieu de
'événement

S ey 3 Utobahnschweiz.ch
e g Utoroutesuisse.ch 4 6
e 2 U tostradlasvizzera.ch



U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage

3.3 Un exemple: incendie du 20 mars 2014 dans le tunnel d’Arrissoules

07h41m59s
Nouvelle
observation de

la situation,
t = 6m09s

Cameéra 50 m avant
le lieu de
'événement
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U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage

3.3 Un exemple: incendie du 20 mars 2014 dans le tunnel d’Arrissoules

07h43m04s
Début de la
tentative
d’extinction,
t=7m14s

Cameéra 50 m avant
le lieu de
'événement
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U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage

3.3 Un exemple: incendie du 20 mars 2014 dans le tunnel d’Arrissoules

07h43m16s
Tentative
d’extinction,
t=7m26s

Cameéra 50 m avant
le lieu de
'événement
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U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage

3.3 Un exemple: incendie du 20 mars 2014 dans le tunnel d’Arrissoules

07h44m16s
Echec de
I'extinction,
fuite du
chauffeur et de

son aide,
t = 8m26s

Cameéra 50 m avant
le lieu de
'événement

e e e e e e G B i A B B G S s M R R s s s e e autorouteguisse. ch 5 0



U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage

3.3 Un exemple: incendie du 20 mars 2014 dans le tunnel d’Arrissoules

07h44m27s
Augmentation
de la force du
sinistre,
t=8m37s

Cameéra 50 m avant
le lieu de
'événement
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U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage

3.3 Un exemple: incendie du 20 mars 2014 dans le tunnel d’Arrissoules

07h45mO07s
Départ de
I'aide-
chauffeur,
t=9m17s

Cameéra 50 m avant
le lieu de
'événement
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U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage

3.3 Un exemple: incendie du 20 mars 2014 dans le tunnel d’Arrissoules

07h47m24s
Embrasement
genéral, chute
de I'éclairage,
t=11m34s

Cameéra 50 m avant
le lieu de
'événement

W meauosz (©C
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U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage

3.3 Un exemple: incendie du 20 mars 2014 dans le tunnel d’Arrissoules

07h49m55s
Extension de
I'incendie,
embrasement
du carburant
ecouleé,
t=14mO05s

Caméra 50 m avant
le lieu de
'événement

Il 2003201407495 (8 C59
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U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage

3.3 Un exemple: incendie du 20 mars 2014 dans le tunnel d’Arrissoules

07h51m24s
Embrasement
dans le
caniveau
fendu, chute

des cables,
t=15m34s

Caméra 50 m avant
le lieu de
'événement

W ;exs0m5t24 (8059

S ey 3 Utobahnschweiz.ch
ey autoroutesuisse.ch 5 5
e 2 U tostradlasvizzera.ch



U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage

3.3 Un exemple: incendie du 20 mars 2014 dans le tunnel d’Arrissoules

07h51m34s
Explosion:
réservoir?
Pneu?
t=15m44s

Cameéra 50 m avant
le lieu de
'événement
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U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage

3.3 Un exemple: incendie du 20 mars 2014 dans le tunnel d’Arrissoules

07h55m12s
Paroxysme de
I'incendie,
t=19m22s

Caméra 50 m avant
le lieu de
'événement

1 2003204075512 (8 C59
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U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage

3.3 Un exemple: incendie du 20 mars 2014 dans le tunnel d’Arrissoules

08h00m39s
Tres fort
dégagement
de fumées,

t = 24m49s

Caméra 50 m avant
le lieu de
'événement

Il 200320140800:33 (8 C59
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U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage

3.3 Un exemple: incendie du 20 mars 2014 dans le tunnel d’Arrissoules

08h11m25s
Arrivée des
hommes du

service du feu,
t =35m35s

i
.....

Caméra 50 m avant
le lieu de
'événement

Il 0032014081125 (8 C59
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U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage

3.3 Un exemple: incendie du 20 mars 2014 dans le tunnel d’Arrissoules

08h12m52s
Début de

I'extinction,
t=37m02s

Caméra 50 m avant
le lieu de
'événement

Il 0032014081252 (8 C59
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U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage

3.3 Un exemple: incendie du 20 mars 2014 dans le tunnel d’Arrissoules
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U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage

3.3 Un exemple: incendie du 20 mars 2014 dans le tunnel d’Arrissoules

Bilan de l'incendie:

-4 passagers trés légerement incommodés par la fumeée.
-Intervention d’env. 80 personnes (police, pompiers, services
sanitaires, service d’entretien, OFROU), sous le commandement
de la police.

-Intervention d’'une entreprise spécialisée pour décontaminer
I'ensemble du tube touché.

-6 semaines de fermeture du tube autoroutier incendié.

-Env 3.15 mio de francs suisses de dégats: remplacement de
tous les équipements électromécaniques sur 2 km de tunnel,
réfection de 50 m de vo(te, de revétement et de caniveau.
-Conséquences a moyen et long terme encore indéterminées.
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U 3. Stratégie en matiére d’auto-sauvetage
3.3 Un 2: exemple: une fermeture d’autoroute a Genéeve
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