


https://www.peripherique-voie-dediee.paris/
https://youtu.be/M5Fsa6ElbPo


Voie réservée Voie réservées Bd Périphérique

Jeux Olympiques & Paralympiques de 2024
voie réservée JO

Porte de Sèvres <> Porte de Bercy

• Réservée aux athlètes et officiels 

accrédité (COJO)

• Continuité avec les voies réservées 

DiRIF

• temps de trajet fiabilisés

Héritage (post-JO)

Conservation des équipements pour 

des voies réservées à des ayants-droit 

déterminés



Voie réservée Voie réservées JOP 2024 & Héritage

Principes de la voie

 Réservation dynamique de la file 

de gauche :

• Panneaux dynamiques en 

bretelle et sur le BP

• Gestion et supervision depuis 

le PC Bédier

Dossier d’expérimentation VR

déposé à la DSR 



Voie réservée

Gestion dynamique de la voie

Activation sur des plages horaires données:

- Voie incitative

- Voie non activée lorsque le flux ne le 

justifie pas (nuit)

Désactivation en temps réel par 

l’exploitant:

- Incident sur la VR ou la voie adjacente

- Forte congestion sur les autres voies

Information en temps réel des usagers et 

des systèmes tiers

Activation/désactivation

de la voie réservée



Voie réservée Voie réservées JOP 2024 & Héritage

Calendrier

 VR JOP :

• AVP en mai 2021

• PRO fin 2021

• DCE : été 2022

• travaux : septembre 2022-décembre 

2023

 VR Héritage :

• Même calendrier, avec mise en service 

post-JOP



Voie réservée

Ayant-droits à l’étude pour la voie 

réservée héritée

 Covoiturage (2+, 3+, …)

 TC dont taxis et bus d’entreprise

 Transport des personnes en 

situation de handicap

Expérimentation de détection du covoiturage : 

test de 2 dispositifs sur le BP



Voie réservée

Vidéosurveillance 

98 caméras existantes + 15 nouvelles 

caméras pour couvrir les zones d’ombre 

actuelles

Interconnexion STBP-PP

 120 flux nominal + 40 flux 

complémentaires

 Enregistrement de 120 flux pour la 

période JOP (caméras VR)

 Flux des caméras full HD bridé à 4Mbps 

afin de conserver un lien d’interco avec 

PP de capacité 1Gbps. 

Infrastructure fibre optique & équipements

















À la suite de la note d’état des lieux, une réflexion a été menée sur le risque « autocar / bus » dans l’état

actuel de l’ouvrage.

 Dans cet état il est écarté la possibilité de réintroduire des véhicules de type autocars/bus au vu de

l’infrastructure et du fonctionnel des équipements existants.

Cela étant il est possible d’améliorer le fonctionnel des équipements existants et de mettre en place des

solutions améliorant plusieurs fonctions de sécurité pour permettre éventuellement cette réintroduction.

Ces solutions ont été étudiées en prenant en compte leur efficacité, leur coût et le délai de mise en œuvre

en lien avec les JO.







Une ESD pour juger des effets des transparences aérauliques

Plusieurs solutions ont été étudiées concernant la ventilation du souterrain Cours la Reine :

 La possibilité de mettre en place une ventilation mécanique (longitudinale ou transversale).

 Le fait de conserver les transparences existantes et d’en étudier leur bénéfice.

Aucune des deux solutions de mise en place d’une ventilation mécanique n’a donné satisfaction :

 Pour la solution longitudinale provisoire l’efficacité n’est pas avérée dans le contexte d’un tube
bidirectionnel.

 Pour la solution transversale , les délais imposés par la tenue de JO rendent impossible sa mise en place .



Limiteur de gabarit provisoire pour éviter les chocs

Deux solutions ont été étudiées pour permettre la possibilité de créer des issues de
secours.

Aucune des solutions envisagées n’a été jugée viable :

 Issue sur le piédroit (conforme, difficultés techniques + délais + prix)

 Issue temporaire (non conforme au sens strict de la règlementation)








