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QUELQUES DEFINITIONS

Article R.110-2 Cet article définit toutes les zones de circulation (aire piétonne, bande et piste cyclable, voie
verte, zone de rencontre, zone 30)

* bandes cyclables : voies exclusivement réservée aux cycles a deux ou trois roues sur une chaussée a
plusieurs voies et aux engins de déplacement personnel motorisés sur une chausseée a plusieurs voies

- pistes cyclables : chaussée exclusivement réservee aux cycles a deux ou trois roues, aux cyclomobiles
legers et aux engins de déplacement personnel motorisés

* Vvoie verte : route exclusivement réservée a la circulation des véhicules non motorisés a l'exception des
engins de déplacement personnel motorisés, des cyclomobiles légers, des piétons et des cavaliers. Par
dérogation, les véhicules motorisés mentionnés a l'article R. 411-3-2 peuvent également étre
autorisés ay circuler dans les conditions prévues au méme article

Article R.311-1

» 6.10. Cycle : « véhicule ayant au moins deux roues et propulsé exclusivement par I'énergie musculaire des
personnes se trouvant sur ce véhicule, notamment a l'aide de pédales ou de manivelles ;

- 6.11. Cycle a pedalage assiste : cycle équipée d'un moteur auxiliaire electrique d'une puissance nominale
continue maximale de 0,25 kilowatt, dont I'alimentation est réduite progressivement et finalement
interrompue lorsque le véhicule atteint une vitesse de 25 km/ h, ou plus t6t si le cycliste arréte de pédaler
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QUELQUES DEFINITIONS

Art. L. 1271-1 Les mobilités actives, notamment la marche a pied et le vélo, sont
I'ensemble des modes de déplacement pour lesquels |a force motrice humaine est
nécessaire, avec ou sans assistance motorisée.
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I QUELQUES DEFINITIONS

EDP non motorisé = véhicule de petite
dimension sans moteur

lls sont assimilés a des piétons et peuvent
circuler sur les trottoirs et sur les autres
espaces autorisés aux piétons.

EDPm (engin de déplacement personnel e -.
motorisés) = nouvelle catégorie de véhicule / i‘

. . ' . . )A Trottinettes Hoverboards [
La circulation dans lI'espace public vient d’étre () Monorones éloctiques 8 ongrioskates Gyropodes

réglementée, se rapproche fortement du vélo a
assistance électriqgue mais avec plus de
restriction dans le cas général.

Cyclomobile léger = nouvelle catégorie de
véhicule
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I FOCUS EDPM ET CYCLOMOBILE LEGER

Sur quels espaces ?

Trottoirs?

Pistes cyclables? Bandes cyclables?

Interdits . Obligatoires sur pistes et bandes
Sauf si conduit a la main ou lorsqu’il y en a (sauf si conduit & la main
disposition différente du maire ou disposition différente du maire)
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I FOCUS EDPM ET CYCLOMOBILE LEGER

Sur quels espaces ?

Rues en agglomérations? Routes hors agglomérations

Interdites sauf
sur pistes et voies vertes
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Dépassement d’un cycliste par un VL .

Article R414-4 : « Pour effectuer le dépassement, il doit se
deporter suffisamment pour ne pas risquer de heurter _—
l'usager qu'il veut dépasser. Il ne doit pas en tout cas s'en ~ LA ROUTE SE PARTAGE
approcher latéralement a moins Je d,oub{e :

, < .. je m’écarte !
d'un métre en agglomération '
d'un metre et demi hors agglomeration
s'il s'agit d'un vehicule a traction animale, d'un engin a deux
ou a trois roues, d'un piéton, d'un cavalier ou d'un animal. »

| SECURITE ROUTIERE
TOUS RESPONSABLES

Toute I’'info sur

morbihan.gouv.fr

@prefet56 Préfet du Morbihan

R412-19 (extraits) « [le] chevauchement [de la ligne axiale
continue] est autorisé pour le dépassement d'un engin de
deplacement personnel motorise, d'un cyclomobile léger ou
d'un cycle dans les conditions prévues par l'article R. 414-4. »
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Code_ de
'’environnement et

amenagements
cyclables
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I EVOLUTION DE L’ARTICLE L228 AVEC LA LOM

Article 228-2 du code de ’environnement

« A I'occasion des réalisations ou des rénovations des voies urbaines, ... doivent
étre mis au point des itinéraires cyclables pourvus d'aménagements seus—f—eltme—ele
pistes-marguages-au-sel-ou-couloifsindependants, prenant la forme de pistes, de
bandes cyclables, de voies vertes, de zones de rencontre ou, pour les
chausseées a sens unique a une seule file, de marquages au sol en fonction des
besoins et contraintes de la circulation. »

« Lorsqgue la réalisation ou la rénovation de voie vise a créer une voie en site propre
destinée aux transports collectifs et que 'emprise disponible est insuffisante
pour permettre de réaliser ces aménagements l'obligation de mettre au point un
itinéraire cyclable peut étre satisfaite en autorisant les cyclistes a emprunter cette
voie, sous réserve que sa largeur permette le dépassement d’un cycliste dans
les conditions normales de sécurité prévues au code de la route.»
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I EVOLUTION DE L’ARTICLE L228 AVEC LA LOM

Article 228-3 du code de ’environnement

« A l'occasion des réalisations ou des réaménagements des voies hors agglomération, hors
autoroutes et voies rapides, le gestionnaire de la voirie évalue, en lien avec la ou les autorités
organisatrices de la mobilité compeétentes, le besoin de réalisation d’un aménagement ou d’un
itinéraire cyclable ainsi que sa faisabilité technique et financiere. Cette évaluation est rendue
publique des sa finalisation. En cas de besoin avére, un aménagement ou un itinéraire cyclable
est réaliseé, sauf impossibilité technique ou financiere (...) ».

«Pour les aménagements ou itinéraires inscrits dans l'un de ces plans ou schémas, le besoin est
réeputé avere.

Pour les réalisations ou réaménagements des voies situées dans une zone a faibles
émissions mobilité, au sens de l'article L. 2213-4-1 du code géneral des collectivités
territoriales, ainsi que des voies desservant une telle zone situées a moins de cing
kilometres du périmetre de celle-ci et sur le territoire de I'etablissement public de
cooperation intercommunale dont le président a mis en place la zone a faibles emissions
mobilité, le besoin est eégalement répute avére ».
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I EVOLUTION DE L’ARTICLE L228 AVEC LA LOM

Article 228-3-1 du code de I’'environnement

En cas de besoin avere et de faisabilite technique et financiere, la continuité
des aménagements existants destinés a la circulation des pietons et des cyclistes
doit étre maintenue a l'issue de la construction ou de la réehabilitation
d'infrastructures de transport terrestre ou fluvial.

Si le besoin n'est pas avére, le maitre d'ouvrage des travaux evalue, en lien
avec les autorités organisatrices de la mobilité compétentes, |'utilité des
ameénagements susceptibles d'étre interrompus. Cette évaluation est rendue
publigue des sa finalisation.

Pour les aménagements ou itinéraires inscrits au plan de mobilité, au plan de
mobilité simplifie, au schéma régional d'aménagement, de developpement durable
et d'egalité des territoires ou au schema national des véloroutes, le besoin est
reputé avere. ».
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Quelques principes

d'aménagement
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LE TABLEAU DE SYNTHESE

- . . - @ DEBIT CYCLISTE SOUHAITE (EN NOMBRE DE VELOS PAR JOUR)
Les principaux criteres : m

v8s O O e =
TRAFIC
".{Eﬁiﬁ.ﬁ'&'}‘ MOTORISE EN &) (&@ &

* Avoir une logique de réseau (# PRATIQUEE  UNITES DE
Jeas ’ . PARTICULIER PAR RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE
d’itinéraire) OANGIESDEUX INFERIEURA7S0  COMPRSENTRESGODET  SERVICE (TRAIC 2000
SENS) CYCLISTES/JOUR) 3000 CYCLISTES/JOUR) CYCLISTES/JOUR)
* Permettre la mixité en agissant <2000
sur la vitesse réelle, le flux 2000
motorisé et le flux cycliste. | I T
Piste cyclable
<1500

e ou séparer les flux sur les axes
routiers structurants.

* Proposer des aménagements
au regard du niveau de service
cible pour les cyclistes.

Piste cyclable

thr S Cerema

B P e eowmsesounn REGIME DE PRIORITE A choisir selon le contexte Prioritaire sur le trafic

sécant




I L E TA B L EA U D E SYNTH ES E - Largeurs préconisées (hors marquage)
L3 : Type d’aménagement Largeur recommandée
S (Cerema)
LeS p“ﬂClanX Crlteres Bande cyclable 1,50m (2m max)
* Assurer la continuité des Piste cyclable 2ma2,50m
L . unidirectionnelle
Itineraires Piste cyclable 3madm
. . bidirecti Il
* Assurer des trajectoires e ‘
. Voie verte S3ma5m
efficaces

Rayon de courbure ...

 étre vigilant sur les ressauts et ...et vitesse

les obstacles

h
) 20 m

* prendre en compte la
dynamique des usagers
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Evolutions des

pratigues
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I EVOLUTIONS DE L’ACCIDENTALITES ET DES TRAFICS

Ce que nous dit le bilan de 'ONISR 2022 : le cas des vélos

Une accidentalité en hausse entre 2019 et 2022:

En agglomeération : +20 % de mort mais une pratique qui augmente plus vite : +34 % en urbain
et +17 % en périurbain

En inter-urbain : +44 % de morts mais une pratique qui augmente de +18 %

Une mortalité par temps de déplacement 4 fois plus importante que la voiture, mais 7 fois moins
gue les 2RM

Mais aussi :
9 tués sur 10 sont des hommes (alors qu’on estime qu’ils représentent 60% des cyclistes)
1 tué sur 10 I'est dans un déplacement domicile-travall
Plus des 2 tiers des accidents mortels se font avec un véhicule motorisé
56 % des accidents mortels ont lieu hors agglomeération
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I EVOLUTIONS DE L’ACCIDENTALITES ET DES TRAFICS

Ce que nous dit le bilan de 'ONISR 2022 : woz | 2021 ootg Evoton

le cas des EDPm T Eopmaoss %5 w0 e
Une accidentalité en hausse entre 2019 et 2022 EPmokgis | 0% | TP ) BB ) TP

Nombre d'usagers d’EDP motorisé tués selon |'age
et le genre de 2019 a 2022

Une pratique essentiellement urbaine mais
encore mal connue

Mais aussi : I I I
2 piétons ont été tues (5 ans et 87 ans) I I
n B Nl

Dans un accident corporel impliquant un EDPm, dans 87 % des cas, la 13 14,1? 1324 2534 , 4&54 5534 o574 76

. . ] H ans
victime est 'usager de 'EDPm. ans ans et plus
il sagit dans 25 cas d’accidents contre une voiture et dans 23 cas = Femmes = Hommes

d’accidents sans tiers.
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I REGARD SUR LES USAGERS

B L Mode principal de transport selon I'dge et le genre

Un mode de déplacement encore = 05354 S I o Mo G s SL00 -hasar BL Bl

trés genré, un enjeu en terme : i o et s

653 74ans  o— () SN2 6 () e K O

Femme

25364405 NS ) 3 EEEEEEES ] J S e, (8 () B ) s |

¢ d,inCIUSiVité de respace pUbliC : rendre 18a24ans ME— 19,5 EEE—DEEE )3 8 S 55,0 S ——

I'espace public agréable et slr pour 6317 ans  — 5,7 e——— 15, S—— | S——
tOUS Ensemble —21,5%.'8’1 63,6 —

75 ansouplus IS ) O SN2 ) ) 06230
« De représentation et de formation au 3 Ctes, s m—— e ——

65374ans M )30 NG 3,3 S § 7, O
25264ans M G,() M 5 (S 7 (), O
7
Velo 6al7ans _38,1* 16,0 T 30 4 S —
0% 10% 20% 30% 40% S0% 60% 70% 80% 920% 100%

L De disponibilité de Vélo adaptée (ége m Marche apied mVélo = Transportsencommun ®Voiture = Deuxroues motorisé mAutre
et famille) a des tarifs accessibles &
-~

Homme

==l . . 9
W e 7 NS
sav iR LOULER ! it

Un développement de la pratique
des enfants avec les programmes
SRAV
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